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A.Descriptions

1. Généralités:

Il est recommandé au conducteur du roulesu compresseur de lire attentive-
ment cette brochure afin qu'il soit capable de manier et d'entretenir con-
venablement le rouleau compresseur qui lui est confié. |l se familiarisera vite
avec lo machine et évitera toute erreur de manipulation ainsi que les endom-
magements qui pourraient en résulter.

Les rouleaux compresseurs KAELBLE sont de composition simple et nette: le

trés robuste chéssis type boite avec ses roues et le bloc-moteur {moteur, méca-
nisme de renversement et boite & vitesses réunis). Le train AR passant au-

dessous de la boite principale et traversant tout le rouleau transmet le poids
du roulecu compresseur sur les roves AR par lintermédicire de paliers ¢
rande surface,

e bloc-moteur est logé en 3 points dans le chéssis & roulecux. A l'avant se
trouve le moteur avec éléments en caguichouc armé reposant sur la traverse
du cadre et soutenu & I'AR aux parcis lotérales du cadre ou il est disposé
ratatif avtour de l'arbre transversai du pignon de commande.
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1 Mécanisme de renversement 3 Frein a pédale et & main
2 Boite a vitesses principale combiné

Dew rz
2. Motevr refroidi par air (EHM-215)-ouv-refroidi-parecau-
(M215):

Description — Instructions de service et d’entretien — voir brochure spéciale.




3. Mécanisme de renversement:

Fig. 2

e & 5776 k

Le mécanisme de renversement fait partie du bloc-moteur et est bridé dune
part au moteur diesel, d'autre part & lo boite a vitesses. || comprend un
occouplement dont les lamelles résistent tout particulierement & Tusure. Le
compartiment a huile séparé de la boite @ vitesses est muni d'une jauge. La
lizison entre le mécanisme de renversement et la boite & vitesses est assurée
par un solide engrenage d'accouplement (fig. 4 et 5).

4. Boite a vitesses principale:




1 Arbre de commande avec 7 Verrouillage de différentiel
engrenage d'accouplement embrayé

2 Arbre 4 engrenage baladeur 8 Verrouillage de différentiel

3 Embrayoge des vitesses débroyé

4 Arbre intermédiagire % Tubkes de vidange d'huile

5 Différentiel 10 Griffes duv verrovillage de

¢ Arbre de différentiel

]

La boite & vitesses principale reF
nais d'enﬂrenuge a différentie
années. E

différentiel

résenfe |e solide et robuste systeme de haor-
vtilisé avec succes depuis de nombreuses
e comprend les roues de changement des 3 vitesses, le différentiel

avec son verrouillage et les brides de palier des pignons d'entreinement des
roves AR. Les barres d’embrayage sont installées dons le couvercle et se
verrouillent récipraquement,




Fig. 5

& 5776 L

Les crans d'arrét 1 du verrouil-
lage de l'arbre de commande
deivent étre facilement décalab-
les afin de garantir I'enclique-
toge des arbres de commande 2,
c'est-a-dire la mise en prise des
roues dentées. Un disposiiif de
sireté 3 empéche |'embrayage
simultané de deux vitesses,

Fig. &

Verrouillage de 'embrayage

Cran 3 Dispositif
2 Arbre de slireté
d'embrayoge 4 Ressort de cran

—




5. Frein a pédale et & main:

Le frein & pédale et & main combiné agit sur I'arbre intermédiaire 4 (fig. 3
et 4) de la boite & vitesses principale; étont cangu sous forme de frein a ruban,
| est trés efficace et garantit I'arrét sir du rouleau, méme sur les cdtes raides.

6. Verrovillage dv différentiel (fig. 3):

L'arbre intermédiaire 4 est suivi du différentiel 5 qui peut étre verrovillé par
le dispositif de verrovillage 7 et 8 lorsque I'une des roues AR glisse. (7 embrayé
et 8 débrayé.) Cest d'ici qu'est transmise la force sur les deux arbres de
différentiel et sur les pignans d'entrainement des roues AR,

B. Instructions de service

1. Mentage:

Lorsque les rouleaux sont livrés en piéces détachées, on nettoiera, avant le
montage, les petites rouves dentées et les grandes couronnes dentées fixées
aux roues du reuleau, de méme que les arbres porteurs afin d’'en éliminer la
couche de produit antirouville; ces pigces oinsi que les paliers et les roues
seront ensuite enduits d’huile & rovages épaisse.

. 2. Préparation de la mise en service:

Pendant les premiers jours de service,
on ¢évissera les couvercles des boites
de graissage disposées aux parois
intérieyres du cadre de rouleau, puis
on en retirera les méches et les re-
mettra en place de fagon que seuls
2 bouts soient dirigés vers |'écoule-
ment (fig, 7). Les récipients seront en-
suite remplis d'huile; pour éviter que
le niveau d'huile ne tombe pas au-
dessous du tuyau médian, on fera tou-
tes les demi-heures le plein d'huile.

U647

Fig. 7
Huileur & meche ~ les 2 bouts de la
méche sont dans le tuyau & huile




Aprés 2-3 jours, le femps de rodoge
étant achevé, la mache sera pliée
enquatre et introduite dans le tuyau
centra! (fig. 8). Le plein des réci-
pients de graissage ne sera plus
effectué qu'environ foutes les 3
heures jusqu’ou tube médian (voir
«Graissage»).

Fig. 8
Meche quadruplée dans le
tuyau 4 huile

Contréler le niveau d'huile dans le moteur, dans le mécanisme de renverse-
ment et dans la boite & vitesses. Quvrir le robinet & carburant {y a-t-il suf-
fisamment de carburont dans le réservoir?). S'assurer si le radiateur des
moteurs refroidis par eau contient assez d'equ.

Pour l'évacuation de I'air contenu dans les conduites de carburant et dans
lo pompe @ carburant: voir au catalogue les instructions de service pour
moteurs diesel refroidis par air ou par eav.

La désaération du filtre a corburant
situé a la foce intérievre de la paroi
droite du roulecu s'effectue comme suit
(fig. 9): Desserrer la vis d'oération 1 du
filtre et laisser écouler le carburant
jusqu'a ¢e qu'il sorte exempt-de bulles
d'oir, puis resserrer o vis.

Fig. ¢
Désadration du filtre
a carburant




3. Mise en service:

8 Fig. 10

Introduire la clé de contact dans la
boite de commande, régler le levier de
carburation sur pleins goz.

Retirer la tirette de démarrage (fig. 10) jusqu'a la premigre butée, uttendre
jusqu'a ce que la résistence-témoin rougisse, puis tirer la tirette & fond et
démarrer pendant 10-20 secondes. Renouveler cetle opération si nécessaire.

Par temps froid, lo mise en marche du
moteur refroidi per air s'effectue comme
suit:

Mettre le levier de carburation en position
apleins gazs,

Firer iusquid-buidete-chevite-s-cacburant
asktenmeh-tHa—H-siHudesurlomedie.

Préchouffer pendant 14—2 minutes {tirette
de démarrage retirée jusqu'd la premiére
résistance).
Démarrer pendant 20 secondes maox, {tirette
de démarrage tirée & fond).
Lorsque le moteur démarre, maintenir lo
tirette encore un peu en position de pré-
chauffage afin d'améliorer ['allumoge,
uis |a [&cher. d= 5776 d
85 que la pleine vitesse du motfeur est .
otteinte, lo cheville & carburant addition- Fig. 11
nel reprend automafiquement sa position
initiale.
{Pour la mise en marche du moteur, voir également les instructions de service
pour moteurs).
Aprés démarrage, laisser e moteur en marche & vide pendani 3 min. environ.
La pression de ?’huile doit marquer 2 & 3 kg/em? lorsque le moteur tourne en
vitesse et au moins 0,5 kg/cm? pendant la marche av ralenti.
La dynamo se charge lorsque la lampe-témoin rouge s'éteint.
Le température des moteurs refroidis par air est indiquée par un téféthermo-
métre dont 'échelle est subdivisée en un grand champ vert et un champ
rouge plus petit. Tant que I'aiguille reste dans le champ vert, le moteur a une
température normale; lorsque f'aiguiile atteint par contre le champ rouge,
cola signifie que le moteur est en danger, qu'il faut donc immédiatement
I'arréter et rechercher la cause de la surchauffe.




4. Roulement:

Surveiller constamment, pendant le roulement, le manométre @ huile et le
téléthermomatre, c'est-a-dire la température de i'equ du radiateur. Le levier
de roulement, situé a gauche dans lo cabine, est encliqueté en position mo-
yanne alors que I'accouplement de roulement et de renversement est débrays.
Lo vitesse désirée peut donc &ire embrayée. — Lorsqu'on pousse le levier de
roulement vers I'’AY en surmontant une légére contre-pression, le rovleau com-
presseur se dirigera vers !'avant. Pour l'inversement sur «marche AR», veiller
a ce que le levier de sens de marche s'arréte brigvement en position moyenne,
c'est-a-dire jusqu'a ce que le rouleau ait été arrété @ I'aide du frein & pédale
au ait fini sa course; & ce moment seulement, le levier de sens de marche
pourra &tre renversé sur le sens opposé.

Il est important, d'une part, de lacher immédiatement le levier de sens de
marche dés que le mouvement nécessaire ¢ été effectué et, d’'autre part, de ne
l'actionner que légérement, sans déploiement de force. — Donc: laicher le
levier de sens de marche dés que la manipulction est achevée. L'accouplement
a déja été completement embrayé lorsque, avec le levier de marche, on o
surmonté la légére contre-pression. Toul effort supplémentaire est parfaite-
ment inulile.

Le changement de vitesse ne peut avoir lieu que pendant l'arrét du rouleau,
alors que le moteur marche au rolenti. Eviter de faire gratter les rovages.

Si I'une des roues AR glisse, le différentiel peut &tre verrouilié (fig. 12 et 13)
en opérant comme suit:

Fig. 12 Fig. 13
Verrouvilloge de différentiel débrayé Verrouillage de différentiel embrayé
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Régler le moteur sur un nombre de tours bas, soulever le levier de verrouillage
an embrayant lentement jusqu'a ce que les griffes duv verrovillage soient en-

“arement encliquetées dans le différentiel, . ‘ ]
Béérh?rayar immédiatement fe verrovillage dés qu'il n'est plus nécessaire. Atten-
fign: ne pas effectuer de virage serré pendant que le verrouillage de différen-

tiel est embrayé! . ' ,
Lors d'arrét pour descendre du véhicule ou lors d'cbstacie se présentant
subitement et obligeant & arréter, il faut non seulement débrayer (levier de
marche en position moyenne), mais aussi placer. le levier de vitesse en position

da ralenti et ensuite seulement serrer le frein,

5. Arrét dv moteur:

Aprés avoir freiné le rouleau, metire le moteur au ralenti, régler le levier de
vitesse sur 0 et I'y refenir jusqu'd ce que le moteur seit arrété, puis retirer la
clé de contact.

C. Entretien

1. Charges en litres: -

6~10WHL  12-14 WML

Type 3WL  cowM 12214 WM

Moteur {Huile & moteurs HD), 4,5 & 8
Vor'r Jashapchicns Mceteur

Mécgnisme de renversement 5 14 14

(Huile' & moteurs SAE 20)

Boits & vitesses

(Huile & engrenages SAE 50) 8 . 1
Différentie! _ 10 17
(Hvile & engrenages SAE 90}
Réservoir & corburant 25 50 42

- MRt -
Eav-de-refraidissemont soulomani- LA e
rroteur—comprish————prtype-Wi M-I ——— A5

o

L]



2. Plan de graissage:

Le graissage du roulecu compresseur sera_effectué d'aprés le plan suvivant.
Au début de la saison froide, on fera le plein en huile d'hiver et en été, on
utiliserc de I'huile d'été. Il est tout particulierement recommandé de n'utiliser
que des huiles et des graisses de qualités correspondant aux suivantes:

Huiles ¢t graisses

Esso Gasolin Mitag CHex Shell Yacuum | Yeedol BY
Diesel Aral
:I:-II'L#'I&
Iver Huiles HD SAE 29 l | |
Vorr Tastrac bois Modewr et ]
Huile \
d'ete Huiles HD SAER0
Graisse Essalub MAF Opal |BP graisse| Rouge MC 4 | Groisse | Graisse
haute royge cachet haute houte rouge
pression prassion pression
Huile & Fsso 0 | GW | W4 | BP HDL | cw | Tgw |BYhuile
engrendges spéciale G en-
g gregnuges

Les huiles et graisses sus-indiquées ne sont absolument pas las seules utilisubles. Lo composition
d'autres lubrifiants dait toutefeis s adapter a celle des produits ei-clessus,

On n'utilisera pour le moteur diesel que des huiles de marque, ¢'est-a-dire

Mot eus

des huiles HD des classes de viscosité suivantes: ey
Huile d'été & moteurs SAE 20 thuile HD) } & 2

Huile d'hiver & moteurs SAE 10 fhuile HD} - E

Huile pour régions tropiques SAE 30 {huile HD) }; z

-

Pour le mécanisme de renversement:
Huile & moteurs SAE 20 {poas d'huile HD)
Pour la boite & vitesses et le différentiel:

Huile a engrenages SAE 90.




25 20 21 | 23 36 2 35/ 18
2 =7
27 o iy
26 2 -' e I “ b ¢~; :;\ ! :cs k3 N
27 13 2ba 29 22 28 34 B

Plan d’ensemble des travaux de lubrification et d’entretien
(Les numéros indiqués sont ceux des fig. correspondantes)

Aux endroits tels que: essieux de
rouleaux, boulons de rotation de
rouleau AV, etc., on appliquera une
couche suffisante de graisse pour
tormer sur les paliers des cercles
gras (1) — fig. 14 — empéchant la
poussitre de s'introduire dons |es
paliers.
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A graisser toutes les 8 heures de service:

Mbre de

Point de graissage Preduit pg:;'ii'

Etrier de support !
(fig. 15} '
a AV et & I'AR
2-3 coups de
pompe @ graisse

Graisse
| o)

I Fig. 15
Etrier de support

Essiev de rouleau
AY (fig.18), o
gauche ef d droite
15-20 coups de
pompe d graisse

Graisse
%]

Fig- 14
Essisu de rouleau AY

Boulen de rotation
‘ de rouvieau AV
L {fig. 17) 46 coups
de pompe & graisse

Graisse
[ )

Fig. 17
Boulon de rotation de rouleau AV




Fig. 18
Systéme & vis sans fin et palier d'arbre
de commande AY

4 3669

Fig. 19
Essieu de roues AR

Pwint de graissaqge

'+
!

Praduyil

Nbre de
points de
grais-
sage

Systéme & vis sons |
fin [fig. 18)

Palier d'arbre & vis
sans fin {1}
Commande AY {2)
1-2 coups de
pompe & graisse.
Roue ¢ vis sans fin
{3) et 2 roues coni-
ques (4): enduire

au pinceau d'un

mélange d'huile et °

graphite 1:1,
(Si le chantier est
trés poussiéreux,
nettoyer les roua-
ges de commande
. toutes les 50 heures
: @ I'huile lourde,
. puis renouveler
la graisse.)

Essieu de roves AR
(fig- 19}
1520 coups de

| pompe Q graisse

Graisse

Graisse




‘Nbre de!
peints de
grais-

| sage

Point de graissage | Produit

Paliers d'arbre de

commande a 'AR -~ o !

et cu milieu (fig.20): 3 2
X

quelques gouties : |

d'huile & la burette

. . Fig. ¥
Paliers d'arbre de commande,
a I'AR et cu milieu

Courcnnes dentées

des rouves AR,

huileur @ méche

[fig. 21}: faire le

| plein des huileurs
jusqu'au niveau du |

tuyau médian

Huile

_ Fig. D
‘ Huileur @ méche

| Fairele plein d'huile dans le moteur

fig-72a . Fig. 2 '
Faire Ie_ple_ild' e dans le moteur _C_on’léledu niveau d'huile dans le carter

 Le moteur #4@nt arrété, controler le niveau d'huile dens le carter a V'aide de
| la jougeAfig. 22); essuyer auparavant la jouge avec un chiffon propre. Faire le
oleipdhuile (fig.224) si le niveou d'huile n'atteint pas la marque 2. Lors du
rorfirale du niveau de [huile, le rouleau-compresseur devrait se trouver en
Aosition horizontale.
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A graisser et a contrdler toutes les 50 heures
de service:

B r:ll-_:-'re de
point de graissage Produit ;P‘;':’;’.Iie:
soge
Levier de rovie-
ment (fig. 23): »
donner quelques = i
gouttes d'huile a la| T
burette
- - ! B _
|
Frein & pédale et & :
main {fig. 24): o
donner quelques 2 1

gouttes d'huile @
la burette

Fig. 2
Frein a pédale et & main

Leviar de roulement

et de frein @ main o
(fig. 25}: donner 35
quelques gouttes T
d'huile & 1o burette i

17



Mbrae de!

Point de graissage | Produit p{;:;sir

i $Age

Mécanisme de
renversement
(fig. 26 a)

SAE 20

Huile & moteur

Carter de boite @
vitesses (fig. 26): |
contréler le niveav
de Ihwile a l'aide
des jauges 1 et 2,
Nettoyer aupara- . |
vant les jauges &
|'aide d'un chiffon ‘
propre ne s'effi-
lochont pas . !

Fig. 26
| Contrdle du niveau d'huile
| . dans la beite ¢ vitesses

Huile & engrenages SAE 90

Lorsque le niveau
d'huile est inférieur :
& la marque 3 :
(fig. 26), faire ie
plein en 4 et 5

(fig. 27)

Huile a engrenages SAE 90

Faire le plein d'huile
dans la boite d vitesses




T - —INbre'ge—

: . peint
Paint de graissage | Produit 'P;I:u!is-.
' sage

! Vorr Decrt? . Tmstrintions - Moteur

L]

avec la jauge
dont la margue
supérieure indique
e niveau max. et
la morque in- |
férieure le niveau

~ minimum. Faire e
plein d'huile par
['orifice de la
jouge (2.
Dévisser I'écrou @
six pans

{3) et contréler le
niveau dans le
régulateur;

plein p

efroidis par

Hulle @ moieurs d'été ou
Seylement pour

A graisser et & contrdler toutes les 100 heures
de service:

Démarreur {fig. 29},
arbre de pignon:
enlever la vis (1),
denner quelques
gouttes d'huile.
Nettoyer et graisser
le pignon (2} et la
couronne dentée (3)
enviran toutes les e}l
500 heures de fig. 29

SEry| .
'ce Démarreur

Huile

Graisse

19
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Fig. 30
Caniréle de ia batteria

Batterie {fig. 30)

Contréler:

1.

si l'acide déposse d'environ
15 mm le niveau des plaques.
Desserrer les vis (1); le cas

&chéant, n'gjouter que de l'eau

2,

distillée;

si les pdles (2] sont encore
enduits de graisse anticorro-
sive;

. si les bornes {3) sont bien ser-

réas;

. s la batterie est chargée; si-

non, la recharger. Lors de
grand froid ou de forte cha-
ieur surveiller soigneusement
I'état de la batterie.

Pour effectuer le changement d'huile, la machine doit &tre chaude:

le premier changement d'huile du moteur aura lieu aprés les 50 premiéres
heures de service; ensuite, le renouvellement sera effectué aprés toutes les
100 heures de service. (Voir également les instructions spéciales pour moteurs

diesel.)

Pour le mécanisme de renversement: aprés toutes les 500 heures de service,
Pour la boite & vitesses et le différentiel: toutes les 1000 heures de service.

3. Plan d'entretien:

a) Motevr:

oir, au sujet des différents trovaux d'entretien du moteur diesel, les instruc-
tions spéciales pour moteurs diesel KAELBLE,

b) Accouplement de renversement et de marche (fig. 31)




el el e S+

L'accouplement de renversement ef de marche est un occouplement a doubles
lamelles spécioles résistant particulidrement & l'usure. Etant donné qu'il est
disposé dans la boite & vitesses, il est suffisamment lubrifié et n'exige pas
d’entretien.

$i, aprés un certain temps de service, il s'avérait nécessaire d'ajuster l'accou-
plement & doubles lamelles, opérer comme suit:

La légére contre-pression au levier de roulement manque et e rouleau-com-
presseur tire trop doucement et trop lentement sur sol plat ou sur une cote.
Cela signifie que [accouplement ne s'embraie plus entigrement et glisse.
Il faut en tout cas éviter cet état de choses. Une plus forte pression effectué
sur le levier ne servirait a rien, elle occasionnerait seulement ['usure préma-
turée de lo bague de commande de ['accouplement (fig. 31a).

& 5776 g

Flg. 31a -
1 Baggue de commande 2 Ecrou d'ajustage

Pour ajuster l'accouplement, enlever le petit couvercle carré du mécanisme
de renversement [pour le type 3 WL: couvercle avec levier, pour les types
6~12WNL et WN: couvercle avec bouchons d'aération & quatre-pans), les
deux écrous de réglage avec les alésages d'ajustage ronds seront alors acces-
sibles, Les deux moitiés d'accouplement pour marche AV et marche AR sont @
ajuster séparément comme suit:

Tourner e mateur diesel ovec accouplement en actionnant le démarreur,

Ell:lqu'd ce que le goujon de blocage avec petite plagque soit visible du haut
ig. 32).
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1 goujon de
blocage ovec
petite plague

Fig. 32

& 5776 e

1

Retirer le goujon de blocage wu moyen de la petite plaque et taurner celle-ci
sur env. 90° vers lo droite ou lg guuche, afin que le goujon ne puisse pas
reprendre sa position initicle {fig. 33).

1 goujon de
blocage avec
plaguette sou-
levée et tournee
sur 20°

Fig. 3

& 5776 F
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introduire maintenant un goujon dans J'un des alésages de I'écrou d'cjustage
at tourner légérement I'écrou (d'env. 7 n}n:n] vers la droite; remettre la pia-
quette du goujon de blocoge dan_s son évidement, puis continuer & fourner
lantement T'écrou d'ajustage jusqu'd ce que le goujon de blocage et sa pla-

vette reprennent leur position initiale. érer -;Ie méme pour ['autre moitié
ge I'accouplemeant. Il suffit généralement de continuer @ tourner jusqu'au cran
suivant pour obtenir I'ajustage voulu. (Voir également ['exposé spécial sur les
accouplements & lemelles.)

c) Frein combiné i1 pédale et & main: . |
Le frein ne peut développer son entigre efficacité que s'il est exempt d'huile
et de graisse et que son ruban est remplacé & temps.

d} Filtre & veing principale et auxiliaire
{fig. 34):

Lors de chaque changement d’huile, renou-
veler la cartouche du filtre & veine princi-
pale et auxiliaire et laver le tamis-filtre au
diesel-oil. {Voir également lo description
des moteurs diesel.)

Fig. 34

e) Nettoyer le filtre & air {fig. 35):
Enlever régulizrement le pot @ huile toutes
les 200 heures de service ov, 51 le chantier
est poussiéreux, toutes les 50 heures.
Renouveler I'huile boveuse lorsque son ni-
veau dépasse la marque supérieure ou que
I'huile est épaissie ou boueuse. Vider la
vigille huile et la boue et la remplacer par
de I'huile & moteur fraiche (seulement jus-
gu'au niveau de la marque inférieure, pas
plus). Utiliser la méme huile que pour le
graissage du moteur. (Yoir aussi la des-
cription des moteurs diesel.)
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f} Nettoyage du filire & carburant{fig. 36):
Vidanger la boue qui s'est accumuiée dans
le fond du filtre o carburant en dévissant
(de quelgues millimétres) fa vis 1. I} est
recommandé d'éliminer cette boue assez
souvent.

Pour nettoyer et pour remplacer la cor-
touche 2, enlever le couvercle et laver o
cartouche dans du pétrole ou de l'essence.
[Voir égolement la description des mo-
teurs diesel.)

Fig. 34

D. Reparations

1. Démontage du moteur et de la boite a vitesses:

Si, pour une raison quelconque, le moteur diesel doit &tre démonté, on opérera
comme suit:

Détacher les conduites d'échappement, toutes les conduites d'amenée et la
tringlerie du moteur, Etayer avec du bois la boite § vitesses au-dessous du
mécanisme de renversement. Dévisser 6 vis & quatre pans de la bride d'ac-
couplement au volant et repousser cette bride autant que possible contre le
mécanisme de renversement. Dévisser le moteur @ la grende flasque-bride
aprés avoir suspendu cette derniére a la grue. Le moteur peut clors étre
extrait (fig. 1}.

5'il faut démonter tout le mécanisme de renversement, on étaiera d'cbord la
boite a vitesses et séparera le mécanisme de renversement avec moteur, @ la
bride, entre le mécanisme de renversement et la boite & vitesses. Lo licison
de I'arbre est réalisée par un court raccord express. Le mécanisme de ren-
versement et la boite a vitesses sont déja séparés lorsquon les a écartés
d'env. 15 mm {voir fig. 4 et 5). Pour{ effectuer les travaux sus-indiqués, il n'est
pas nécessaire de démonter les roues AR, de sorte que {e rouleau-compresseur
peutf rester sur royes.
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2. Accouplement de renversement:

Pour démonter I'accouplement de renversement a doubles lamelles, détacher
la flasque-bride d'accouplement du volant, dévisser les deux couvercles ronds
aux deux bouts de l'arbre ainsi que le petit couvercle carré et le grand cou-
vercle du mécanisme de renversement; on pourra ensuite enlever vers le hout
I'arbre d’accouplement avec I'accouplement et les paliers.

Vailler tout particuligrement, lors du montage, @ ce que les joints soient
absolument propres.

3. Boite a vitesses avec differentiel:

Le démentage de la boite & vitesses avec différentiel sera avantageusement
effectué comme suit:

Retirer d'abord les roues AR et démonter le toit. Etayer le¢ mécanisme de
renversemant, dévisser les deux brides de polier des pignons & droite et @
gauche de la boite & vitesses, démonter le raccord a flasque entre le mécanis-
me de renversement et lo boite @ vitesses. On pourra ensuite soulever la boite
d.vitesses avec le différentiel @ I'aide d'une grue.
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E. Equipéments supplémentaires

1. Arrosage de rove:

1 Réservoir a eau 5 Soupape de retenue
2 Tubulure de charge avec 6 Ecrou de serrage
raccord de tube flexible en C 7 Soupape o fermeture rapide
3 Robinet de désoération actionnée par pédale
4 Clapet d'échappement avec 8 Bouchon de vidange du
tringlerie de commande réservoir G eau

9 Tubes d'arresage

Le réservoir & eau est installé dans Ja partie inférieure du grand codre fype
boite du rouleau-compresseur. L'eau est amenée dans les tubes d'errosage
sous Jo pression d'échappement, & travers une soupape d fermeture ropide
commandée par pédale. Dés que le conducteur léche la pédale, I'arrosage
cesse.

La pression d'échoppement est obtenue dans le réservoir par la fermeture
partielle d'un clapet d'étranglement situe dons le tube d'échappement du
moteur diesel; 'étranglement est actionné dens la cobine du conducteur.
Utiliser de 'equ aussi propre que possible afin d'écarter tout danger d'ob-
struction des petits alésages d’arrosage. il suffit de ne fermer I'étranglement
que pendant peu de temps, car lo pression d'échappement se maintiendra

assez longtemps dans le réservoir. Une soupape de retenve installée dans
la conduite de communication entre I'échappement du moteur diesel et le

réservoir d eau empéche le retour des gaz d'échappement, assurant ainsi le
maintien de la pression,
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Attention! Lorsqu'on branche un tube flexible directement sur la tubulure de
charge du réservoir & eau {raccord en C des tubes flexibles de prise d'eau),
ouvrir abligatoirement le petit robinet prévu & l'intérieur du cadre de rouleau
afin que F'air repoussé par ['eau puisse s'échapper.

Avant d'ouvrir la tubulure de charge du réservair, ouvrir le robinet de dé-
sasration pour que ['air s'échappe entiérement, sinon fe couvercle du réservoir
pourrait étre projeté par la pression de |'air.

Lorsqu'il ¥ a une fuite, la boite & bourrage prévue dans le tuyau de communi-
cation entre I'échappement et le réservoir d eou ne sera que trés peu resserrée.

‘Le réservoir a eau peut étre vidangé en dévissant le gros bouchan situé dans
le bas & droite en arrizgre. Toute la tuyauterie se videra lorsque, le réservoir
atant vidangé, on appuie sur la pédale actionnant la soupape 4 fermeture
rapide; pour ce faire, le rouleau-compresseur doit avoir une position horizon-
tale ou légerement inclinée vers 'AR. Pour nettoyer la soupape, dévisser (e
chapeav & six-pans inférieur; elle est accessible par e couvercle dans la paroi
AR du roulesu.

2. Scarificateur mécanique:

!.e maniement du scarificateur mécanique est trés simple. Pour l'actionner, on
inverse le levier @ contre-poids dans le sens désiré. Le systéme de levier coudé
maintient le scarificateur en position de travail choisie.
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3. Scarificateur hydraulique:

& 5776 r

Le scarificateur hydrauiigue KAELBLE permet au conducteur de mettre les fers
en position .de travail et de régler la profondeur de travail ou de la varier
avec grande précision sans gquitter son poste et par une simple pression du
doigt. Les cylindres hydrautiques du scarificateur sont si robustes qu'on peut
sans ditficulté soulever le roulegu-compresseur @ l'arriere au moyen du scori-
ficateur. Les travaux de monioge aux corps de rouleaux s'effectuent oinsi trés
rapidement.

Les fers fixés dans leurs supports sont répartis le Jong d'un support en tube
situé & 'AR du rouleau et logé orientable dans deux bras solidaires du corps
de rouleau. Gréace aux 2 cylindres hydrauliques fixés également au cadre du
roulequ, le scarificateur avec ses fers peut atre orienté et maintenu en foute
position.

Les fers de ce scarificateur, de méme que ceux du scarificateur mécanique,
sont retenus dans des mordaches de serrage. Les deux paires lotérales de ters
peuvent éire orientées et arrétées en position d'arrét (position horizontale)

ar le simple déplacement de deux boulons.

e systéme hydrauvligue comprend une pempe d engrenages solidaire du
mateur lagquelle aspire I'huile dans le réservoir pour la refouler dans lo sou-
pape de commande, puis la fait passer dans un filtre et la refoule dans le
réservoir,

Entrefien: nettoyer soigneusement le filtre a huile aprés les 30 premiéres
heures de service, puis toutes les 150 heures de service. Contréler de temps &
cutre le niveau du liguide. On n'utilisera pour le systéme hydraulique que de
I'huile de marque d'une viscosité de 3,5-4,3° E a 50° C. Ne pas méclunger
différentes sortes d'huile & systéme hydravlique! Changer l'huile a systeme
hydraulique toutes les 1000 heures de service, en observant une trés grande
propreté. Le contenu en huile de la totalité du systéme hydraulique s'éléve &
env. 10 litres.
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4. La direction hydraulique:

f:e i, 0 S

La direction hydraulique, que I'on peut installer & la place de fa direction
mécgnique, fonctionne & I'huile sous une pression allant jusqu’a 120 kg/cm?
env.-Le braguage du rouleau AV est assuré par un cylindre de travail 4 double
effet prévu en remplacement de la vis sans fin de direction, Une crémaillére
attenant au cylindre de direction aftaque le segment denté du pivot et oriente
le routeau AY. Gréce a cette disposition, la vifesse de direction est o méme
dans-les deux sens.

1

Le S}F%_éme hydraulique de direction comprend:

Une pompe a engrenages actionnée directement par le moteur, un réservoir
d huile d'une capacité d'env. 5,5 litres, une soupape de distribution, un filtre
combiné et un cylindre de direction sous la selle du rouleau.

L'entretian du systéme, qui consiste & nettoyer le filtre et & contrdler le niveau
d'huile, est & effectver aprés les 30 premiéres heures de service, puis par la
suite toutes les 150 heures de service.

Aprés 1000 heures de service, effectuer le changement d'huile. Cn ulilisera

Pour cela aussi une huile @ systéme hydraulique d'une viscosité de 3,5-45° E

4350° C.
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Schéma de systéme hydrauvlique

ensemble des instaliations pour la

ique et le scarificateur hydroulique.
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5 .Equipement électrique sans éclairage
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6. Equipement électrique avec éclairage
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Tracteurs a che-

nilles 70-200 CV

3| Pelleteuse-Chargeuse
*\. 80 CV

Bennes basculants par I'ar-
riere a 2 et a 3essieux, charge
utile jusqu’a 30 tonnes

Rouleaux
compresseur
1,8-16 tonnes
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